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Signeringsliste

Undertegnede bekrefter med dette å ha lest og forstått innholdet i denne Standard
Operating Procedure for Fallskjermflyging med LN-PER.

Sted Dato Navn Sign.

Signeringslisten skal alltid foreligge i 2 (to) eksemplarer. Ett eksemplar i perm på
hoppfelt, samt et eksemplar til hovedinstruktør. Begge skal være underskrevet!
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1.0 Generelt

1.1 Omfang
Denne instruksen er ment å omfatte fallskjermflyging  med Soloy Turbine powered
Cessna 207 LN-PER.

1.2 Flygers ansvar og myndighet
Flyger er fartøysjef og har alltid øverste myndighet ombord. Hoppmester er
ansvarlig for hopperne på sitt løft og har ansvar ovenfor flyger og at flygers
anvisninger blir fulgt.

Flyger plikter å ha tilstrekkelig kunnskap om følgende, men ikke begrenset til, for å
benytte luftfartøyet til fallskjermhopping:

1. Denne instruks

2. Pilot operating handbook (POH) for Soloy Turbine powered Cessna 207. Legg
spesielt merke til BEGRENSNINGER FOR FLYGING MED
FALLSKJERMHOPPERE

3. BSL D 4-2 (Forskrift om sivil fallskjermhopping)

4. Vekt og balanseunderlag for LN-PER (vedlegg C til denne instruks)

5. F/NLF’s sikkerhetsbestemmelser og operative bestemmelser (del 100 og del
500)

6. Det anbefales også å ha kjennskap til F/NLF’s hoppmesterkompendium.

Under flyging skal det være normal ro i kabinen. Ingen ombord må ved skriking,
skråling, eller ved annen urolig atferd forstyrre fartøysjefen.

1.3 Støyreduserende tiltak
Flyging med LN-PER skal foregå på en slik måte at støy belastningen på
omgivelsene blir minst mulig.

1.4 Administrativt
1. Denne SOP skal alltid følge POH for LN-PER
2. Ved avviksrapportering skal eier kontaktes. Dersom det er utpekt en teknisk

sjef (klubbdrift i henhold til NLF’s sikkerhetssystem) skal vedkommende
kontaktes.
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1.5 Ansvar for dette dokument
Flygesjef er ansvarlig for at denne SOP er gyldig og oppdatert når luftfartøyet
benyttes til fallskjermhopping. Endringer fra forrige versjon skal merkes med strek i
margen.

1.6 Tilleggsutrustning
Luftfartøyet skal være utrustet med lett tilgjengelig kniv. Dette er en del av
luftfartøyets nødutrustning.

1.7 Sjekklister
Sjekklister for fallskjermhopping skal være tilgjenglig for fartøysjef under flyging.

1.8 Fuel management
Erfaringsmessig er drivstoffmangel en av de vanligste årsakene til havari med
fallskjermfly.

- "Fuelpinne" skal brukes ved behov for og verifisere fysisk at det er fuel på
tankene.

- Fuelcomputer skal kunn endres ved refueling.
- Ved pilotbytte tilfaller det fartøysjef og verifisere fuelmengde og se til at denne

er tilstrekelig for operasjoner innenfor myndighetenes krav til reserve samt
klubbens egen SOP.

Myndighetskravet er:
Tilstrekkelig drivstoff til å fly til destinasjonen, deretter 45 minutter!
Dette betyr at vi må til enhver tid ha drivstoff for minimum 45 minutter om bord.
Husk å fly med mest mulig lik mengde drivstoff i begge tanker. Se POH for
beskrivelse av flyets fuel management systemet og bruk av dette.

MERK at vekt og balanseoppgavene er beskrevet i vedlegg A, B og C
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2.0 Normale prosedyrer

2.1 Oppstart, innlasting og hoppmester brief

Sjekklister beskrevet i luftfartøyets POH.
Daglig sjekkes: at blokkeringsbryter for operasjon av flaps er blendet, spoiler, dør for
fallskjermflyging, sikkerhetsbelter for fallskjermhoppere, kniv og sikre
løsegjenstander.

Ikke la flyet trille fremover under innlasting! Bruk parkeringsbremsen. Hold øye med
propellområdet under innlasting.

Hoppmester skal briefe om:
1. Spot (spottekart m/høydevinder gis flyger ved dagens første løft)
2. Exit høyder, antall run, og antall hoppere
3. Antall elever og erfarne hoppere
4. Flyger er alltid ansvarlig for at vekt og balanse begrensninger ikke overskrides!

2.2 Taksing

Sjekkliste beskrevet i POH benyttes.

Tillegg i forbindelse med fallskjermhopping:
1. Hoppmester skal muntlig bekrefte overfor flyger at hoppere er forsvarlig

fastspent.
2. Nødvendig tilleggsutrustning for fallskjermhopping er på plass i luftfartøyet.

2.3 Avgang
Sjekkliste beskrevet i POH benyttes.

2.4 Climb
Sjekkliste beskrevet i POH benyttes.

Tillegg i forbindelse med fallskjermhopping:
Ved passering av 1000 fot AGL gis signal til hoppmester om at setebelter tas av og
sikres.

2.5 Flyging på run og utstabling
Du bør være over spott’en innen max 2 minutter etter at klarering er innhentet. Ikke
føl deg presset hvis lufttrafikktjenesten er litt vel tidlig ute med å gi droppklarering –
de har isåfall planlagt dette.

 ”Tommel opp” signal til hoppmester gis ved godkjenning fra lufttrafikktjenesten. Sørg
for å være på ønsket utsprangshøyde i det du går inn på run.

Før åpning av dør skal ingenting ligge løst i kabinen, hoppmester er ansvarlig for
dette. Hoppere som skal bli sittende igjen til neste exit høyde skal ha på hjelm og
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feste denne (slik at den ved et uhell ikke mistes ut døra!). Begynn å redusere power i
det du går inn på run. Fly run’et ihht til spottekartet – men vær oppmerksom på
endrede høydevinder. Hoppmester vil dirigere flyet når du er på run.  Dirigeringen
kan foregå verbalt eller ved tegn.

Følgende håndsignaler er standard:
- Tommel mot høyre eller venstre. En gang betyr 5 grader, to ganger betyr 10 grader.
- Hånd pekes fremover i flyets fartsretning – fly rett frem.
- Hånd føres over strupen betyr ”kutt motor”.
Ved signal om å kutte motor, trekk motor rolig tilbake og hold høyden. Fly deretter på
90-100 KTS. Ikke la flyet steile ut, gi på litt motor og aksepter et visst synk mens
hopperne stabler ut. Hold nesen ned mot horisonten, dette vil redusere sjansen for at
en eller flere hoppere går i halen!

Vær obs på endring av tyngepunktet når hopperne forlater flyet – dette gjelder især
ved formasjonshopp (utsprang av flere hoppere samtidig)! Maks 4 hoppere kan
forlate flyet samtidig, resterende blir sittende lengst frem i flyet.
Når hopperne er ute, meld fra til lufttrafikktjenesten.

Ingen fallskjermhoppere skal forlate luftfartøy uten at det er gitt signal fra
flyger.

 Før dropp

1. Høyde
2. Hastighet
3. ATC Clearance (Antall hoppere, høyder)
4. Kabin sjekket for løse gjenstander
5. Dør åpnes

Etter dropp

1. ATC  Desend  Clearance

2.6 Descend
Sjekkliste beskrevet i POH benyttes.

2.7 Landing
Sjekkliste beskrevet i POH benyttes.
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3.0 Nød-prosedyrer
Hensikten med nød-prosedyrene i dette kapittelet er å ivareta sikkerheten for
luftfartøyet, personell om bord samt personell og verdier på bakken.

3.1 Evakuering fra luftfartøyet på bakken/vann
Fartøysjefen gir alltid ordre om evakuering.

Minstehøyde er 1000 fot AGL som angitt i sjekklisten. Fallskjermhopperne skal være
kjent og drillet i samsvar med NLF’s sikkerhetssystem del 600.

Hoppdøra på LN-PER er et fremskritt i riktig retning med tanke på hoppernes
sikkerhet i tidlige faser av flyturen.
Døra åpnes på under et sekund ved og skyve den opp i taket hvor den blir stående
av seg selv kontra konvensjonell rulledør som var arbeidskrevende og åpne.
I kritiske situasjoer som motorkutt i kritiske faser av flyturen er det svært viktig at
hopperne kan fokusere på nødutspranget og ikke bruke til på døra.
Hoppdøra betjenes ved og skyve den opp i taket hvor den blir stående. Døra står
normalt åpen på descent og landing.

I tilfelle nødlanding skal hopperne være fastspent med hjelm på, og sitte
i krasj-stilling med ryggen mot fartsretningen. Hodet skal bøyes mot en
posisjon mellom knærne, og hendene skal holdes stramt bak nakken. Alle
dører skal åpnes fra lukket stilling, så de kan benyttes etter landing. Lander
du med line-elever ombord vil de fremdeles være kroket fast. Dersom
hoppmester av tidshensyn eller andre grunner velger ikke å kroke dem løs
før evakueringen, vil fallskjermene åpne seg delvis noen meter fra flyet.

Ved landing på sjø ”ditching” gjelder følgende:

1. Dører skal åpnes før landing på vann
2. Flyger gir beskjed til ombordværende at flyet skal evakueres
3. Det kan være påkrevd at vinduet på flygers side åpnes for å slippe inn vann –

dette for å utligne trykket slik at døren kan åpnes.

3.2 Evakuering fra luftfartøyet i luften
Fartøysjefen gir alltid ordre om evakuering.

Minstehøyde er 1000 fot AGL som angitt i sjekklisten. Fallskjermhopperne skal være
kjent og drillet i samsvar med NLF’s sikkerhetssystem del 600.
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3.3 Nødsjekklister

 ENGINE FAILURE DURING TAKE OFF RUN

Power Control       GROUND IDLE
Breaks       APPLY
Wing Flaps                                      RETRACT
Fuel Cutoff Control                         CUTOFF (OUT)
ATC                                                 NOTIFIED
Evacuate

ENGINE FAILURE IMMEDIATELY AFTER TAKEOFF

Airspeed       85 kts
Propeller Control                             FEATHER (OUT)
Fuel Cutoff Control                         CUTOFF (OUT)
Fuel Selector Valve                         OFF
Wing Flaps                                      AS REQ (30 deg rec)
ATC       MAYDAY
Battery       OFF
Evacuate

ENGINE FAILURE DURING FLIGHT UNDER 1000 FEET

Airspeed       BEST GLIDE SPEED (aprox 100 kts)
Fuel Cutoff Control                         CUTOFF (OUT)
Monitor TOT
Propeller Control                             FEATHER (OUT)
Power Control       FLIGHT IDLE
Generator       OFF
Electrical Load       REDUCE
ATC                                                 MAYDAY

I alle høyder under 1000 fot AGL, inntar
hopperne krasjstilling, forblir i flyet
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ENGINE FAILURE DURING FLIGHT OVER 1000 FEET

Airspeed       BEST GLIDE SPEED (aprox 100 kts)
Fuel Cutoff Control                         CUTOFF (OUT)
Montor TOT
Propeller Control                             FEATHER (OUT)
Power Control       FLIGHT IDLE
Generator       OFF
Electrical Load       REDUCE
ATC                                                MAYDAY

I alle høyder over 1000 fot AGL, forlater
hopperne flyet, hoppmester bestemmer
om eventuelle elever skal gjennomføre
"normalt " avsprang.
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3.4 Øvrige nødprosedyrer
Følgende nødprosedyrer er beskrevet i dette avsnitt:

1. Slep etter fly
2. Utilsiktet skjermåpning i fly
3. Sammenstøt mellom fallskjermhopper og haleflate

 Slep etter fly

Dette er en meget sjelden nødsituasjon, hvor eleven henger på slep
etter utløserlinen. Hoppmester vil gi flyger tegn til å klatre med full motor,
og å sirkle rundt utsprangspunktet. Dersom eleven gir tegn til å være
bevisst vil hoppmester skjære over linen, og eleven trekker deretter
reserveskjermen. Er han ikke ved bevissthet vil hoppmester skjære over
linen, og la automatåpneren åpne reserveskjermen i 1000´. Det er med
tanke på denne nødsituasjonen det er påbudt med en skarp kniv innenfor
rekkevidde. Dersom du av en eller annen grunn må lande med et
menneske på slep, bør du om mulig finne en jevn gress- eller snødekket overflate for
landing. Be lufttrafikktjenesten varsle redningspersonell i god tid før du lander.

Anbefalt prosedyre
1. Fly flyet
2. Hastighet
3. ATC MAYDAY
4. Hoppmester formidler status til flyger
5. Hoppmester vurderer om andre skal forlate flyet
6. Eventuelt skjære løs hopper

 Utilsiktet skjermåpning i fly med dør åpen.

Hvis en fallskjerm åpner i flyet vil hopperne straks prøve å få kontroll
over den, og sikre at den ikke forsvinner ut døren. Går skjermen alikevel ut
vil den tilhørende hopperen straks prøve å kaste seg etter. I verste fall kan
hopperen bli dradd tvers gjennom flyskroget, med påfølgende alvorlige
skader på både hopper og luftfartøy. Alle hoppere har lært å beskytte håndtakene
sine i flyet, men ser du allikevel en som er uforsiktig, sier du fra umiddelbart
Hvis Hopperen blir dratt ut kan det hjelpe og gi fult venstre eller høyre sideror.
Dør på venstre side venstre sideror, dør på høyre side høyre sideror.

Det er to grunner til det.

1. Det vil hjelpe hopperen til å unngå halen.
2. Det blir lettere å unngå dørkarmen.
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Anbefalt prosedyre
1. Fly flyet
2. Hastighet
3. Gir luftfartøyet mot den siden døren er montert
4. ATC NOTIFIED
5. Hoppmester formidler status til flyger
6. Hoppmester vurderer om andre skal forlate flyet

 Sammenstøt mellom fallskjermhopper og haleflate

Det finnes alltid en mulighet for at en hopper kan få skjermen eller deler
av den over flyets haleflate. Haleflaten vil bli revet bort, alvorlig skadet, eller
få en hopper hengende etter seg. I sistnevnte tilfelle vil hopperen dersom
han er ved bevissthet frigjøre seg fra hovedskjermen og trekke reserven.
Henger han etter reserven kan han ikke frigjøre seg. Forsøk på å lande
med hopper på slep etter halen må gjøres med høyere hastighet enn
vanlig, siden tyngdepunktet blir utenfor aktre begrensning, og drag større
enn normalt. Dersom flyet ikke lar seg kontrollere ved akseptable hastigheter må
flyger forsøke å trimme flyet til horisontal flyging for deretter å forlate flyet i
egen nødskjerm. Minstehøyde for kontrollert nødutsprang for flyger bør
settes på minst 2000´, med umiddelbart trekk etter avsprang. Ukontrollert
nødutsprang bør iverksettes straks etter at flyet kan regnes som ikke
kontrollerbart. Sjangsen for et vellykket nødutsprang øker med høyden over
3-4000´, avhengig av problemet. Tren på egen evakuering av flyet mens
det står på bakken. Tenk gjennom evakuering ved spinn, negativ G, o.l.
Det er ikke krav om nødfallskjerm for flyger ved fallskjermflyging i
Norge. Nlf anbefaller at flyger alltid bruker fallskjerm.
Det må i vært enkelt tilfelle vurderes om flyets andre hoppere og hoppmester skal
forlate flyet.

Anbefalt prosedyre
1. Fly flyet
2. Hastighet
3. ATC MAYDAY
4. Hoppmester formidler status til flyger
5. Hoppmester vurderer om andre skal forlate flyet
6. Eventuelt skjære løs hopper
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4.0 Opplæring / opprettholdelse av ferdigheter.
Dette avsnittet er ment å dekke den interne opplæringen av nye flygere i Grenland
Fallskjermklubb.

4.1 Krav til nye flygere
Minimum JAR-FCL PPL-A
Minimum Class 2 Medical
Gyldig rettighet på den klassen eller typen fly som til enhver tid brukes.
Gyldig modellutsjekk.
Minimum 200 flytimer totalt, flygesjef kan gi dispensasjon.

4.2 Opplæringsprogram
Før en flyger flyr som fartøysjef under fallskjermflyging på LN-PER skal samtlige av
punktene under være fullført.

1. Gjennomgang med klubbens flygesjef
2. Gjennomgang med klubbens hovedinstruktør (HI)

Årlig gjennomgang med flygesjef skal omfatte:
1. Grundig gjennomgang av denne flygerinstruks
2. Grundig gjennomgang av ”Håndbok for fallskjermflygere” av Rolf Liland
3. Grundig gjennomgang med flygesjef som fartøysjef ved praktisk

hopping.

Flygesjef skal legge særlig vekt på at kandidaten er inneforstått med og har satt seg
inn i alle momenter i denne instruks!

Gjennomgang med HI skal omfatte:
1. Dersom flyger er utrustet med skjerm skal opplæring i bruk av denne

være gjennomført. (Kan bare være en god brifing).
2. Brief om lokalt hoppfelt, utklatrings- og nedstigningsområder,

lokalevindforhold hvis de har betydning for sikkerheten
3. Brief om innlastning, utklatring, skjermkjøringsprosedyrer
4. Brief om hoppfeltprosedyrer, nødvendigheten av å holde utkikk etter

hoppere ved høyt trekk, reservetrekk, utelandinger o.l.
5. Brief om krav til flyging ved kast av vinddriver
6. Brief om Cypress automatåpner Repetisjon av nødprosedyrer som har

innvirkning på hopperne Repetisjon av betydning av bakketegn og "T",
og forandringer av disse

7. Gjennomgang i flyet av innlastning, spotting, tegn og hoppordrer, med
skarpt utstyr, på bakken
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4.3  Opprettholdelse av ferdigheter
I motsetning til å fly i sommersesongen hvor det er flyging nesten hver dag står vi
overfor en utfordring i å opprettholde nødvendig regelmessig flygetrening i
vintersesongen, hvor det kun er flyging enkelte helger.

BSL D 2-1 pkt. 9.3/94.4 setter krav til kontinuitet ved å spesifisere 5 avganger og
landinger siste 90 dager for å medbringe passasjerer. Hvis dette ikke er tilfredstilt
kreves først treningsflyging med instruktør/flygesjef.

Grenland Fallskjermklubb krever at alle flygere som ikke tilfredsstiller ovenfor nevnte
krav i BSL D 2-1 pkt. 9.3/94.4 ved sesongstart, i tillegg til å utføre obligatorisk
oppfriskning med instruktør/flygesjef, og så gjennomfører de 2 første
fallskjermløftene med instruktør/flygesjef.
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Vedlegg A – Oppgave over luftfartøyets tomvekt og
tyngdepunkt i den konfigurasjon som skal benyttes ved
flyging med fallskjermhoppere.
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Vedlegg B – Skisse over fallskjermhoppernes plassering i
luftfartøyet med angitte momentarmer
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Vedlegg C – Oppgave over startvekt og tyngdepunkt ved kritisk
kombinasjon av drivstoffmengde, antall ombordværende og deres
plassering i fartøyet

Viktige grenseverider:
· Maks tillatt startvekt (4000 lbs) begrenser tillatt drivstoff til 225 lbs med 7

hoppere av 81 kg i flyet.
· Med fulle drivstoff tanker (490 lbs), er maks antall hoppere begrenset til 5

Følgende vekt og balanseoppgave har følgende forutsetninger:
· Vekt av flyger: 187 lbs (85 kg)
· Vekt av fallskjermhopper inkl. standard rigg: 187 lbs (85 kg)
· Drivstoff Jet A-1 har en masse på 6.7 lbs pr.USG. 0,80kg/l.

Balanseoppgaver med i dette vedlegget:
1. 7 hoppere av 81kg, fuel 220 lbs 125 liter
2. 6 hoppere av 85kg, fuel 344 lbs 195 liter
3. 5 hoppere av 85kg, fuel 490 lbs 277 liter (full fuel)
4. 4 hoppere av 85kg, fuel 490 lbs 277 liter (full fuel) *
5. 4 hoppere av 85kg, fuel 432 lbs 245 liter *
6. 3 hoppere av 85kg, fuel 432 lbs 245 liter *
7. 2 hoppere av 85kg, fuel 432 lbs 245 liter
8. 1 hopper foran i flyet, 432 lbs 245 liter
9. 1 hopper bak i flyet, 432 lbs 245 liter
10. Flyger alene, fuel 490 lbs 277 liter (full fuel) typisk ferrykonfigurasjon.

Ballanseoppgaver merket med * sitter pilot alene 37 tommer bak 0 slik at CG blir mer
korrekt. Eventuelt kan den letteste hopperen sitte innerst.

BALANSEOPPGAVER

Merk!
Ved flyging med 7 hoppere må ikke gjennomsnittlig vekt i kabinen overstige 81
kg. Men 220 lbs/125 liter fuel om bord. Minimum fuel ved siste landing er 150
lbs fuel. ‘

Det er til en hver tid fartøysjefens ansvar at man tilser at vekt og balanse blir
overholdt og at flyet flys innenfor fabrikantens og klubbens bestemmelser for
bruk. Ved tvil må reelle vekter benyttes før avgang.
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7 hoppere av 81 kg, fuel 220 lbs 125 liter

6 hoppere av 85 kg, fuel 344 lbs 195 liter

Loadsheet LN-PER STA.
(INS.)

WEIGHT
(LBS.)

MOMENT (LB.-
INS. /1000)

1. Tomvekt med ubrukbar fuel
(7 USG) og full olje. 36,8 2343,5 86,2

2.
Fuel 344lbs, 195 liter 48,0 344,0 16,5

3. Pilot + hopper 1 37,0 375,0 14,0
4. Hopper 2 + hopper 3 57,0 375,0 21,4
5. Hopper 4 + hopper 5 80,0 375,0 30,0
6 Hopper 6 105,0 187,5 19,7
7. Avgangsvekt og moment 4000,0 187,8

5 hoppere av 85kg, fuel 490 lbs, 277 liter

Loadsheet LN-PER STA.
(INS.)

WEIGHT
(LBS.)

MOMENT (LB.-
INS. /1000)

1. Tomvekt med ubrukbar fuel
(7 USG) og full olje. 36,8 2343,5 86,2

2.
Fuel 490 lbs, 277 liter 48,0 490,0 23,5

3. Pilot + hopper 1 37,0 375,0 14,0
4. Hopper 2 + hopper 3 57,0 375,0 21,3
5. Hopper 4 + hopper 5 80,0 375,0 30,0
6
7. Avgangsvekt og moment 3958,5 175,0

Loadsheet LN-PER STA.
(INS.)

WEIGHT
(LBS.)

MOMENT (LB.-
INS. /1000)

1.
Tomvekt med ubrukbar fuel   (7
USG) og full olje. 36,8 2343,5 86,2

2.
Fuel 220 lbs, 125 liter 48,0 220,0 10,6

3. Pilot + hopper 1 37,0 358,0 13,2
4. Hopper 2 + hopper 3 57,0 358,0 20,4
5. Hopper 4 + hopper 5 80,0 358,0 28,6
6 Hopper 6 + hopper 7 105,0 358,0 37,6
7. Avgangsvekt og moment 3995,5 196,6
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4 hoppere 85kg, fuel 490 lbs, 277 liter

Loadsheet LN-PER STA.
(INS.)

WEIGHT
(LBS.)

MOMENT (LB.-
INS. /1000)

1. Tomvekt med ubrukbar fuel
(7 USG) og full olje. 36,8 2343,5 86,2

2.
Fuel 490 lbs, 277 liter 48,0 490,0 23,5

3. Pilot 37,0 187,5 7,0
4. Hopper 1 + hopper 2 57,0 375,0 21,3
5. Hopper 3 + hopper 4 80,0 375,0 30,0
6
7. Avgangsvekt og moment 3771,0 175,0

4 hoppere av 85kg, fuel 432 lbs, 245 liter

Loadsheet LN-PER STA.
(INS.)

WEIGHT
(LBS.)

MOMENT (LB.-
INS. /1000)

1. Tomvekt med ubrukbar fuel
(7 USG) og full olje. 36,8 2343,5 86,2

2.
Fuel 432 lbs, 245 liter 48,0 432,0 20,7

3. Pilot 37,0 187,5 7,0
4. Hopper 1 + hopper 2 57,0 375,0 21,3
5. Hopper 3 + hopper 4 80,0 375,0 30,0
6
7. Avgangsvekt og moment 3713,0 165,2

3 hoppere av 85kg, fuel 432 lbs, 245 liter

Loadsheet LN-PER STA.
(INS.)

WEIGHT
(LBS.)

MOMENT (LB.-
INS. /1000)

1. Tomvekt med ubrukbar fuel
(7 USG) og full olje. 36,8 2343,5 86,2

2.
Fuel 432 lbs, 245 liter 48,0 432,0 20,7

3. Pilot 37,0 187,5 7,0
4. Hopper 1 + hopper 2 57,0 375,0 21,3
5. Hopper 3 80,0 187,5 15,0
6
7. Avgangsvekt og moment 3525,5 150,2
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2 hoppere av 85kg, fuel 432 lbs, 245 liter

Loadsheet LN-PER STA.
(INS.)

WEIGHT
(LBS.)

MOMENT (LB.-
INS. /1000)

1. Tomvekt med ubrukbar fuel
(7 USG) og full olje. 36,8 2343,5 86,2

2.
Fuel 432 lbs, 245 liter 48,0 432,0 20,7

3. Pilot + hopper 1 37,0 375,0 14,0
4. Hopper 2 57,0 187,5 10,7

7. Avgangsvekt og moment 3338,0 131,6

1 hopper foran i flyet, fuel 432 lbs, 245 liter

Loadsheet LN-PER STA.
(INS.)

WEIGHT
(LBS.)

MOMENT (LB.-
INS. /1000)

1. Tomvekt med ubrukbar fuel
(7 USG) og full olje. 36,8 2343,5 86,2

2.
Fuel 432 lbs, 245 liter 48,0 432,0 20,7

3. Pilot + hopper 1 37,0 375,0 14,0

7. Avgangsvekt og moment 3150,5 120,9

1 hopper bak i flyet, fuel 432 lbs, 245 liter

Loadsheet LN-PER STA.
(INS.)

WEIGHT
(LBS.)

MOMENT (LB.-
INS. /1000)

1. Tomvekt med ubrukbar fuel
(7 USG) og full olje. 36,8 2343,5 86,2

2.
Fuel 432 lbs, 245 liter 48,0 432,0 20,7

3. Pilot 37,0 187,5 6,9

6. Hopper 1 105 187,5 19,7
7. Avgangsvekt og moment 3150,5 133,5
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Flyger alene, fuel 490 lbs, 277 liter (ferrykonfigurasjon)

Loadsheet LN-PER STA.
(INS.)

WEIGHT
(LBS.)

MOMENT (LB.-
INS. /1000)

1. Tomvekt med ubrukbar fuel
(7 USG) og full olje. 36,8 2343,5 86,2

2.
Fuel 490 lbs, 277 liter 48,0 490,0 23,5

3. Pilot 37,0 187,5 6,9

7. Avgangsvekt og moment 3021,0 116,6
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Plasseringa av Balanseoppgavene I CG Moment Envelope
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Vedlegg D  – Teknisk underlag for fastspenning av hoppere i tilfeller
hvor luftfartøyet ikke skal anvendes i standard konfigurasjon

DIMENSJONERING AV FASTSPENNING
Bruddstyrken tilfredsstiller kravene i FAA FAR 23 som sier at
fastspenningsanordninger for hoppere skal dimensjoneres for en personvekt på 215
lbs (97,5 kg), og tåle følgende "g"-belastninger:

· Forover: 9,0 G
· Sideveis: 1,5 G
· Oppover: 3,0 G

FESTEPUNKTER FOR SELENE
Flyger:
Benytter flyets eksisterende 3 punkts belte med standard setebeltefeste.
Hopper nr. 1:
Eksisterende setebeltefeste høyre side fremme.
Hopper nr. 2:
Eksisterende setebeltefeste for andre seterad (bak flyger).
Hopper nr. 3:
Eksisterende venstre setebeltefeste for andre seterad.
Hopper nr. 4:
Benytter sitt venstre cargo tie down punkt i cargo station B av kabinen ( ett av
to ).
Hopper nr. 5:
Benytter sitt høyre cargo tie down punkt i cargo station B  av kabinen ( ett av
to ).
Hopper nr. 6:
Benytter eksisterende venstre beltefeste for tredje seterad.
Hopper nr. 7:
Benytter eksisterende høyre beltefeste for tredje seterad.

SELENES SAMENSETNING
Selen er laget av 40 cm Webbing Type-8.
Koblingsring i enden som er festet i flyet er av type Maillon Rapide Nr. 5
Kroken i enden som festes i hopperens fallskjerm seletøy er av typen Biltema
skjøtekrok art.nr.25-3253.  Krokene er i stand til å løses ut av hopperen selv
under belastning. Krokene ble testet for angitt bruddstyrke på SINTEF i
Trondheim, juni 2006. Bruddstyrken til denne er 32kN.
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Vedlegg E – Referanse til eventuelle tillegg i fabrikantens
flygehåndbok, samt oversikt over standardmodifikasjoner ved
flyging med åpen dør
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Vedlegg G  – Lokale standard operasjonsprosedyrer i forhold til
lufttrafikktjenesten

Henviser til loklal AIP for Skien Lufthavn Geiteryggen.


