Havariplan for fallskjermaktivitet pa Oppdal
Flyplass Fagerhaug ved aktivitet med mer enn 9
hoppere i flyet

Helge Titlestad, NTNU Fallskjermklubb / Midt-Norsk Fly- og Luftsportssenter,
August 2014

Oppdatert September 2019

Bakgrunn

Ved aktivtet med mer enn 9 hoppere i samme fly vil aktiviteten komme inn under kravene for
“stor flyplass® - se BSL E 3-2 (Forskrift om utforming av store flyplasser) og BSL E 4-4 (Forskrift
om brann- og redningstjeneste). A innfri disse kravene er ikke gkonomisk eller praktisk
gjennomfgrbart for en fallskjermklubb drevet pa frivillig basis, da det krever hurtigutrykningsbil
med slukkeustyr og dertil godkjent mannskap.

For a kunne ha aktivtet med mer enn 9 hoppere i flyet ma flyplasseier (MFL) derfor sgke om
dispensasjon, inkludert kompenserende tiltak.

For NTNU Fallskjermklubb vil det bare veere aktuelt & bruke store fly i en avgrenset periode i
forbindelse med arrangement, med varighet en til to uker. Dette pavirker hvordan vi koordinerer
brannvernsarbeidet med andre aktorer.

Dette dokumentet beskriver hvilke kompenserende tiltak NTNUFSK gjer for og under slik
aktivitet.

Ordliste

NTNUFSK - NTNU Fallskjermklubb

MFL - Midt-Norsk Fly- og Luftsportssenter - konsesjonshaver
TBRT - Trondelag Brann- og Redningstjeneste

F/NLF - Fallskjermseksjonen, Norges Luftsportsforbund
Felgende roller er definert av F/NLFs handbok:

HI - Hovedinstruktar

HL - Hoppleder

HM - Hoppmester

HFL - Hoppfeltleder
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http://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2006-07-06-968
http://lovdata.no/dokument/SF/forskrift/2006-05-12-545

Rammevilkar

Brannvesen i Oppdal
Oppdal Brannstasjon (driftet av TBRT) har utrykningstid pa 15 minutt fra farste telefon til
brannvesenet er pa plass pa flyplassen’.

Brannvernsmateriell pa flyplassen

MFLs Havariplan (driftsh&dndbok kapittel 11) gir en god oversikt over tilgjengelig materiell og
prosedyrer ved flyhavari pa flyplassen. | tillegg til listen i havariplanen skal det finnes fglgende
brannvernsutstyr i havarirommet:

Hjelm m/visir
Stavler

Bukse

Jakke

Hansker

Havarigks
Havarikniv

Wire- og boltekutter
Brekkjern

For & komme inn i havarirommet bruker man ngkkelen fra ngkkelskapet utenfor dgren.

Beredskapsbil

Beredskapsbilen star til vanlig i hangar B. Ved arrangement med fly som tar mer enn 9 hoppere
skal det koordineres med flyplassledelsen slik at beredskapsbilen star parkert like utenfor
havarirommet.

' Ref. Stein Bjgrgen, Trandelag Brann- og Redningstjeneste, avd. Oppdal


http://www.mfl.no/docs/dhb_kap11.pdf

Prosedyrer

Arlig

Hoppere skal en gang arlig (fer arets fgrste hopp) skrive under pa at de er kjent med at
flyplassen ikke oppfyller de krav til brann- og redningsberedskap som gjelder for fly med MTOW
over 5700 kg og mer enn 9 passasjerer. Dette skal sikre at ingen i ettertid kommer og sier at de
ikke kjente til at brann- og redningsberedskapen ikke var dimensjonert som for & gi en fullgod
beredskap for fly med mer enn 9 passasjerer, og rutinen er etablert giennom teksten som
hopperne leser og signerer pa i registreringsskjemaet far farste hopp.

Det gjennomfares arlige havarigvelser pa flyplassen (pakrevd av konsesjonen). Disse skal
planlegges med brannvesenet slik at brannvesenet ogsa regelmessig deltar pa havarigvelsen.

HI er ansvarlig for at dette punktet blir giennomfart.

For arrangement
Uken for arrangement der det planlegges & benytte fly som tar mer enn 9 hoppere, skal
NTNUFSK informere Oppdal TBRT om:

Tid, varighet og omfang pa arrangementet
At flyplassoperatgren ikke har den beredskapen luftfartsreglementet krever
Informasjon om flytypen som benyttes slik at brannvesenet mer effektivt kan bekjempe
en flybrann

e Prosedyre for at 110-sentralen ringer HFL-telefonen (90507323) dersom TBRT har
annen stgrre utrykning og derfor ikke har mulighet til & na flyplassen innen forespeilet
utrykningstid

| tillegg skal det avtales med flyplassledelsen at beredskapsbilen skal gjeres lettere tilgjengelig
ved at den parkeres ved tarnet i stedet for i hangar B under hele arrangementet. Det skal
sjekkes at pakrevd beredskapsutstyr og ekstra brannslukningsapparat blir flyttet fra
beredskapsrom til beredskapsbil.

HI er ansvarlig for at disse punktene blir giennomfart.

Daglig under arrangementet
Far farste flyavgang skal baneinspeksjon gjennomfgres. Inspeksjonen skal sikre at det ikke
forekommer fremmedlegemer pa rullebanen.

HL er ansvarlig for at dette punktet blir giennomfart.



Under aktivitet

Start av motor skal skje uten at fallskjermhopperne har gatt om bord i flyet, alternativt kan
fallskjermhopperne sitte i flyet, men da IKKE fastspent. De ma da spenne seg fast etter at
motoren er startet, men for flyet starter taksing til startposisjonen.

Det skal utpekes to personer som under oppstart, avgang og landing star i en enkel form for
brannberedskap. Disse skal veere synlige ved & benytte gul refleksvest, og sta sa de har god
oversikt over flyplassen og rask tilgang til havarirom og beredskapsbil. Disse skal veere kjent
med denne havariplanen.

HFL-telefonen skal veere bemannet slik at TBRT kan melde fra om annen utrykning som gjgr at
uttrykningstiden til flyplassen vil bli pavirket. Hvis dette skjer skal aktiviteten begrenses til
maksimum 9 hoppere per lgft inntil TBRT har meldt fra om at utrykningen er ferdig.

HL er ansvarlig for at disse punktene blir overholdt, men det er naturlig at praktisk
gjennomfgring blir delegert til HM og HFL.

Ved havari
Ved et eventuelt havari skal MFLs Havariplan (driftshandbok kapittel 11) og F/NLFs
Handlingsinstruks ved ulykke fglges.



http://www.mfl.no/docs/dhb_kap11.pdf
http://nlf.no/sites/default/files/fallskjerm/dokument/saertrykk_varsling_ulykke_fom_09_april_2013.pdf

